ASK 21

Die ASK 21 ist ein doppelsitziges Segelflugzeug in Mitteldeckerausfiihrung mit 17 m Spannweite. Dieses
Flugzeug zeichnet sich besonders durch sein groRes Einsatzspektrum aus. Den Flugschiler begleitet die
ASK 21 von der Schulung bis hin zu den ersten Uberland- oder Wettbewerbsfliigen. Der erfahrene Pilot
kann auRerdem die Kunst- und Wolkenflugtauglichkeit nutzen. Hervorzuheben ist auch das einfache Hand-
ling am Boden und in der Luft. Durch die hohe Fertigungsqualitat, die wartungsfreundliche und besonders
robuste Konstruktion erhalt man ein alltagtaugliches, vielseitiges und wertbesténdiges Flugzeug fur jeder-
mann. Eine lohnende Anschaffung fiir Haltergemeinschaften und jeden Verein.

Die Rumpfschale bietet hohe passive Unfallsicherheit. Die nach vorn bzw. nach hinten aufklappenden Hau-
ben und das vordere, hochklappende Instrumentenbrett erlauben einen bequemen Ein- und Ausstieg. Die
Gestaltung der Haubengriffe und der Einbau einer Verriegelungssicherung gewahrleisten zuverlassig das
Verriegeln der Hauben, speziell der hinteren bei eventuellen Gast- oder Alleinflligen.

Das komfortable, gummigefederte Fahrwerk dampft nicht nur die kleineren Stél3e beim Starten und Landen,
sondern verkraftet auch harte Landungen. Besonders Fluglehrer wissen nach einem langen Schulungstag
den Komfort der bequemen, ermidungsfreien Sitzposition in den Schalensitzen und die handlichen, leicht
erreichbaren Bediengriffe zu schatzen.
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Ein bewahrtes Schulungsflugzeug

Die ASK 21 ist eine Konstruktion von Rudolf Kaiser, einer der
bedeutendsten Segelflugzeugkonstrukteure unserer Zeit.

Schon mit dem Entwurf des Vorgangermodells ASK 13 gelang
es ihm, ein Flugzeug zu konstruieren, das den Anforderungen
des Schulungs- und Leistungsfluges mehr als gerecht wurde.
Mit der ASK 21 schaffte es Kaiser, die guten Eigenschaften der
ASK 13 auch auf die Kunststoffbauweise zu Ubertragen. Mit
schon weit Uber 750 gebauten Exemplaren kann man die
ASK 21 mittlerweile als das Standard-Ausbildungsflugzeug
betrachten.

Nach wie vor ,,up to date*

Nicht nur das elegante Erscheinungsbild der ASK 21 am Boden
und in der Luft macht deutlich, wie vorausschauend Rudolf
Kaiser seinerzeit konstruiert hat. Auch nachdem die ASK 21
nun schon einige Jahre in Produktion ist, wird sie den gestellten
Anforderungen noch immer gerecht. Mit diesem Doppelsitzer
erhalt der Schiiler und Anfanger ein Flugzeug, das sich durch
einfaches Handling und extrem gutmitige Flugeigenschaften
auszeichnet. Besonders die hervorragenden Langsamflugei-
genschaften, zusammen mit dem niedrigen Gesamtgewicht,
wirken sich bei schwacher Thermik Uberaus positiv aus. Zudem
macht sich das geringe Gesamtgewicht auch beim Windenstart
bemerkbar, wo gegeniber gréReren und schwereren Doppelsit-
zern erheblich mehr Schlepphdhe erreicht wird, die Vorausset-
zung fur einen effektiven Schulungsbetrieb in der Platzrunde
oder das Erreichen der Thermik.

Die gute Gleitleistung ermdglicht es den Piloten, mit der ASK 21
die ersten Erfahrungen bei Uberland- oder Wettbewerbsfliigen
zu sammeln. Ein weiteres Novum ist die volle Kunst- und Wol-
kenflugtauglichkeit der ASK 21. Als Kunstflugfiguren sind zuge-
lassen Looping nach oben, Turn, hochgezogene Rollenkurve,
Aufschwung, gesteuerte Rolle, hochgezogene Fahrtkurve, Lazy
Eight und Ruckenflug.

Hervorzuheben ist auch das einfache Handling am Boden,
bedingt durch das niedrige Sporn- und Gesamtgewicht.

Kénnen Koérperbehinderte fliegen ?

Um auch Piloten, die in der Bewegungsfreiheit ihrer Beine
eingeschrankt sind, die Mdglichkeit zu geben, den Segelflug-
sport auszutiben, sind mittlerweile bei einigen ASK 21 entspre-
chende Umbaumafnahmen getroffen worden. Die Firma

>

Schleicher bietet dazu einen entsprechenden Teilesatz an. Das
Seitenruder wird dabei durch einen zusétzlichen Handhebel auf
der linken Cockpitseite betéatigt. Der Griff fir die Bremsklappen-
betatigung rastet ahnlich wie bei einer Wolbklappensteuerung
ein, um die Hand zur Bedienung des Seitenruders frei zu ha-
ben.

Die zusatzlichen Bedienelemente sind einfach und rasch aus-
baubar, so daf die ASK 21 auch wie gewohnt betrieben werden
kann.

Erfahrungen aus dem Betrieb solcher umgeriusteten ASK 21
haben gezeigt, dal} die Bedienelemente ergonomisch sehr gut
angeordnet sind und sich durch Leichtgéngigkeit auszeichnen.

Modellpflege

Oftmals sind es die kleinen Details, die die Alltagstauglichkeit
eines solchen Flugzeuges verbessern. Zum Beispiel wurde das
vordere Instrumentenbrett so umgestaltet, daf3 es zusammen
mit der Haube nach oben klappt. Dies erlaubt dem Piloten einen
bequemen Ein- und Ausstieg.

Die Umgestaltung der Haubengriffe und der Einbau einer spe-
ziellen Verriegelungssicherung gewahrleisten zuverlassig das
Verriegeln der Hauben, besonders der hinteren bei eventuellen
Gast- oder Alleinfligen.

Hohe Fertigungsqualitat und Sicherheit

Durch die bei Schleicher-Produkten bekannte hohe Fertigungs-
qualitat sowie eine durchdachte und wartungsfreundliche Kon-
struktion, erhalt man ein alltagtaugliches, vielseitig einsetzbares
und wertbesténdiges Flugzeug fur jedermann. Durch die einfa-
che, unproblematische Handhabung kann und darf dieses
Flugzeug sicherlich gerne von jedem geflogen werden, eine
lohnende Anschaffung fir Haltergemeinschaften und jeden
Verein.

Gerade auch der Einsatz im rauhen Schulungsbetrieb hat
gezeigt, dass es sich bei der ASK 21 um ein besonders robus-
tes Flugzeug ohne jegliche Kinderkrankheiten handelt.

Auch die Unfallsicherheit kommt bei der ASK 21 nicht zu kurz.
Nicht nur der automatische Hohenruderanschluss sondern auch
die Gestaltung des Rumpfes tragen zum sicheren Betrieb des
Flugzeuges bei. So besteht zum Beispiel die Rumpfschale aus
einem stabilen GFK-Tubuskern-Sandwich, der hohe passive
Unfallsicherheit bei trotzdem geringem Bauteilgewicht bietet.
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<
Ausstattung

Mit der ASK 21 erhalt man schon in der Grundversion ein reich-
lich ausgestattetes Flugzeug:

Die Rumpfschale ist doppelwandig aufgebaut. Zwischen den
beiden tragenden GFK-Laminaten befindet sich eine 8 mm
dicke Tubusschicht. Durch diesen Sandwichaufbau erhélt man
ein Sicherheitscockpit, das den Piloten auch im Ernstfall grot-
moglichen Schutz bietet.

Der automatische Hohenruderanschluss verhindert wirkungs-
voll, dass ohne angeschlossenes Hohenruder gestartet wird.
Das Schlie3system der Hauben zusammen mit der Verriege-
lungssicherung tragt weiter zur Sicherheit bei.

Die nach vorn bzw. nach hinten aufklappenden Hauben haben
den Vorteil, dass sie durch einen Falz leicht abzudichten sind.

Die beiden groRdimensionierten Gummielemente des Fahrwer-
kes und das groRe 5-Zoll Hauptrad schlucken auch hartere

Landungen. Auch kleinere St6R3e bei Start und Landung werden
gut absorbiert und somit das Riickgrat des Fluglehrers ver-
schont.

In beiden Sitzen lassen sich die Ful3steuer und die Riickenleh-
nen bequem verstellen. Auch fir grof3e Piloten ist reichlich Platz
vorhanden.

Alle Bediengriffe sind handlich und gut erreichbar. Einstellbare
und schwenkbare Luftungsdiisen an der Bordwand sorgen fir
eine ausreichende Beliiftung des Cockpits.

Der serienméRige Einbau von Winden- und Flugzeugschlepp-
kupplungen ist selbstverstandlich.

Die Sto3stangen der Querruder-, Hohenruder- und Bremsklap-
pensteuerung werden leichtgangig in kugelgelagerten Aufnah-
men gefiihrt. Auch bei den Antriebs- und Umlenkhebeln garan-
tieren Kugellager Leichtgangigkeit und Langlebigkeit.
Das Seitenruder wird mit einem Stahlseil angetrieben.
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Doppelsitziges Segelflugzeug fiir Schulung, Kunstflug und Leistungsflug in GFK-Bauweise als Mittel-
deckerausfuhrung, gedampftes T-Leitwerk

GFK-Tubuskern-Sandwichrumpf mit gerdumigem Sicherheitscockpit. Im Flug verstellbare Seitensteu-
erpedale vorne und hinten. TOST-Kombikupplung im Schwerpunkt und TOST-Flugzeug-Schlepp-
kupplung im Rumpfvorderteil. Gummigefedertes Fahrwerk mit groRem 5.00-5 Rad. Hydraulische
Scheibenbremse die am Bremsklappenhandhebel angeschlossen ist. Im Rumpfvorderteil fest einge-
bautes 4.00-4-Bugrad. Gummigedampfter Sporn oder als Sonderausfilhrung Spornrad 210 x 65. Luf-
tung durch verstellbare Disen an der rechten Bordwand.

Zweiteilige Plexiglashaube. Nach vorn bzw. nach hinten klappbar. Mechanik zur sicheren Verriege-
lung der hinteren Haube. Vorderes Instrumentenbrett mit der Haube hochklappbar. Instrumente auch
bei gedffneter Haube abgedeckt.

Zweiteiliger Doppeltrapezfliigel aus GFK, PVC-Hartschaum und GFK-Roving-Holm. GroRRe Sturzflug-
bremsen auf der Flugel-Oberseite. Einfache Fliigelmontage durch Zunge-Gabel-Verbindung mit zwei
zylindrischen Hauptbolzen.

Quer- und Hohenruder sowie Sturzflugbremsen durch StoR3stangen angetrieben, gelagert in StoR3-
stangenfiihrungen mit gerduscharmen Kugellagern. Antriebs- und Umlenkhebel ebenfalls kugelgela-
gert. Seitenruder-Antrieb durch Stahlseil. Hebel und Beschlage entweder als geschweil3te Stahlkon-
struktionen gefertigt oder aus Duraluminium gefrast.

Gedampftes T-Leitwerk in GFK-Hartschaum-Sandwichschale. Ruder teilweise massenausgeglichen.
Niedrige Steuerkréafte. Hohenrudertrimmung durch Trimmhebel neben Steuerknippel. Automatischer
Hoéhenruderanschluss. UKW-Antenne in der Seitenflosse eingebaut.

Gesamtdruckentnahme in der Rumpfspitze. Statische Druckentnahmen (fiir Fahrtmesser) beidseitig
an der hinteren Rumpfrohre. Halterung fur Totalenergiediise auf der Rumpfréhren-Oberseite. UKW-
Antenne in der Seitenflosse.

Sitzkissen vorn und hinten, 5-Punkt-Anschnallgurte.

Fest eingebautes, aerodynamisch gut verkleidetes Spornrad (210 x 65). Trimmgewichthalterung fiir
10 x 1 kg Bleiplatten. Halterung fir 2 Sauerstoffflaschen a 4 Liter. Spornkuller, Halterung fir Ba-
rograph.
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TECHNISCHE DATEN
Spannweite 17 m Flachenbelastung (85 kg Zul.) 24,5 kg/mz
Flugelflache 17,95 m? Flachenbelastung (200 kg Zul.) 31,0 kg/m2
Fligelstreckung 16,1
Zuladung Cockpit vorn max. 110 kg
Rumpflange 8,35 m Zuladung Cockpit hinten max. 110 kg
Cockpit-Sitzhéhe 0,90 m
Cockpitbreite (lichte Weite) 0,68 m Hochstgeschwindigkeit 280 km/h
Hohe am Leitwerk 1,55 m Mindestgeschwindigkeit (einsitzig) 62 km/h
Mindestgeschwindigkeit (doppels.) 65 km/h
Flugelprofil Wortmann FX S 02-196
und FX 60-126 Manovergeschwindigkeit 180 km/h
Sturzflugbremsen ausfahren bis 250 km/h
Grof3tes Lastvielfaches (180 km/h) +6,5 -4,0
Grofites Lastvielfaches (311 km/h) +5,3-3,0 geringstes Sinken (einsitzig) 0.65 m/s
Leermasse mit Mindestausriistung ca. 360 kg Gleitzahl (einsitzig, 85 km/h) 34
max. Abflugmasse 600 kg Gleitzahl (doppelsitzig, 90 km/h) 34
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Alexander Schleicher GmbH & Co. Segelflugzeugbau

D-36163 Poppenhausen (Wasserkuppe) Alexander-Schleicher-Stral3e 1
D-36161 Poppenhausen (Wasserkuppe) Postfach 60

Tel.  ++49 (0) 66 58/ 89-0

Fax  ++49 (0) 66 58 / 89 40

e-Mail: info@alexander-schleicher.de
homepage: www.alexander-schleicher.de

Anderungen in Konstruktion und Ausfiihrung ohne vorherige Ankiindigung bleiben vorbehalten. Ausgabe: Juli 2003



