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Eellzden Schrelder | Blatt: 1
Flughendbuch L54 mz

' Flugzeugbau Gabl ) busgabe: ApTe 83

Betricbsgrenzen

FestigheliiDie 154~a ist nach den Bawvorschriften LFR entworlen und zugelassen.
Der Sicherhelisfzvicr ( das ist das Verhilimis der Bruchlasten zu den in der
Praxls gelegenilich aunfiretenden noch zulissigen Héchstlzsien ) beizligh nur 1.5
Das heift also, die Bruchlasten kfmmen erreicht werden bel lberschreiten dex
guléssigen Lestvielfache wm S0%. HErkeblich geringer jedoch ist die Sicherheits-
reserve bel Uberschreifen der hichsizuléssigen Fluggeschwindigkellen.

Ebchotzuisfissipe Lasten soliten nicht absichilich wom Pileoten durch
Ruderausschlige herbeigefibrt werden. 5ie kémmen jedcch als Folge sitacker
Turbulenzen mnd sus fen dams exforderlichen Ruderansschlfgen zur Balbehaltumg
der gewinschien Fluglags auftreten.

Starke Torbulenzen sind laud Bauverschrift Iufibewegungen, wie sie
ZeB. in Wellencotoren, Gewitterwolken, sichibaren Windhosen wmd beim Therfliegen
von GebirgskiEmmen angetroflen werden kérmen.




Roi.acen 3cohneider Hlatt 1-3

3 EL &k il Wy LSJ-—
Flagzesgbau GooE lughandbuch &
- fusgeber Apr.B83

EBetricbsgrenzen

3edentung der Fanrizesser-Farbmarkisrung

Crimer Bereich {100 ~ 190 Jom/h): In diesem Fahrtbereich karn dss Segelflugzeug
durch "Stazke Turbulenzen” und die infelgedessen zur Erheliung
dzr gewinschien Fluglage erforderlichen wollen Sudersusschldize
nicht ilberlastet werden und im stetigen Ceradeausflug pichi in
den Sackiluz hommer.

Gelber Dereich {190 — 280 km/h): In @iesem Fehribereich kinnen

"Starke Turbnlenzen™, Eudersusschifge grober zls 1/3 inres
Masiimelwertes daz Segelilugzeug @berbeanspruchen wid asind
dzher zu veroeiden. Dghei ist noch zu bezchien, &28
Boernbelzstung, Abfsngbelastungs wnd Budersusschlice nichi
gleichzeitig zwsemmentrelfen dirfen.

Boter Strich (280 km/h}: Diese Fluggeschwindigkeit dewf niemels ther-
achritien werden, vbex 200D m HShe wverringert sich diese
HéchstzulBssige Geschwindighsit wegen Flazitersicherkeit.

Gelbes Dreiedk (90 tmyh): Enpfohlere Lendesniluggeschwirdigkeit chne
Wasserballast.




Re:izten Schneider | Flati 14
- N - Flughardbuch L84~z
Fiugreozran GmbE et
gzeng busgebes hrr.83
iriebsgrenzen

Fluggew] chis—Schiwerpunktlagzen olme Wasserbzllest

GréBie Voxrlages 225 mm hdntexr BDezugspunit

Grifie Ricklage: 400 mm hinter Bezugspunki {ohne Wasserballasi)

330 mm hinter Bezugspunki mit 170 kg Wasserbzilast

Berzugspwikts Flligelverderkante an der VWurzelrippe bel weagrechter
Fumpititenunisrseite.

Srmezkune: Dor Sehwerpuakt des Wasserballzsts liegrt bel der
vordersten zulZssigen Fluggewichis-Schwerpinkilage.
Dzher verschiebt sich bel Beledung mit Vasserballast
bail allen anderer Schwerpwrkilagen dern Fluggewlchis-
Schwerpunkt nach vorts




Holladen Schnelder Flatd: 1-5
N Flughandouch LBt -2 - ey
Flugreugbau GmtE - Lusgzbe: ADr.td
- Betrighsererzen
Gewichie:  Héchstrulissiges Fluggewlcht 925 kg
Tochetzulisaiges Gewichi dex )
nichiiragenden Teile 230 kg
Teergevicht ecae 235 ke

Wasgerbellast im Fliigel je nach
Inladung Cockpit mex. 170 kg .

Hochstzrnlissige Zulzdung
(Pilot und Fallschirm) mex. 1ic kg

Tie ESehtralfssige Zulsdung kann durch das Gewicht der nichiiragenden Teile
begrenzt werden. Sishe Rintregung aufl Elatht 1=-56 .

¥indestzuladung (Pilot + Fallschirm)
ohme Trimmgewichie in der Humpinase To kg

il $3 2L
mi%t 3 Trimmgewichiten in der Rumpinsse 55 kg é Zlﬁ?:.z@u RO ESPL .

inmeriungt Wemn 2as Segelfiuvgzeng nichd im Vereinsbetrieb eingesetzt werden soll,
dern kenn es in Avesnshmef#llen fiir sine hthers Mindestzulzdung avsgetrimmt

werden, Siehe Wartmgshandbuch Blatt 11-1 .
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il $3 2L
mi%t 3 Trimmgewichiten in der Rumpinsse 55 kg é Zlﬁ?:.z@u RO ESPL .
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Rci.ag=sr 3chneider Zlatt 1-T
Flagzeughen GmbH Fiughandineh L
dusgabe: Apr,H53
Betrisbsgrenzen
Beledeplan fiir Wesserballast
Fasoungsvermbgen der Temks: Jje 80 bis 85 kg = 160 —~ 170 kg
Zaladung Leergewicht
Filet + Fallschirm kg
kg 56 | 235 | 24001 245§ 2300 235 [ 2060 | 265 | 270 | 275
T 170 | 704 470 1F0 | 170} 170 ) 170 | 70} 170 | 170
TS 170 1707 170 1F0 ) 1T0O4 1T | ATO | 17O | 170 | 170
80 TPOp ATO 1TO] ATOy 10§ 1A | AT0 | 170 | 170 ) 4¥a
55 PTE ) 1TO | 170 To 8 iTO ) PG | 7o | 1TO | 170 | 165
ag 170 | 170 | 170) 170 1700 170 | 170 | 170 | 165 | 160
a5 170 ) 170 170 17| 7o} 170 | 170 | 185 | 80 | 155
: 100 170 | 170 170 170 | 170 170 | 6s | 60 | 155 | 150
105 170 | 170 ] 170 170 | 0} 165 | 160 | 155 § 150 | 443
110 170 | 170 | 170 170} 165 L 160 | 155 { 150 | 145 | 140




Folleden Schnelder Elatt: 1-8

Flugzeugbau GmbH

Floghandbuch LE4 -2 Lusgzhe: Apr.B3 -

Betricbsrrenzen

Beladung des Steursumes
Beladung mer 3ttt weichen, ledchten Gegenstinden, die bel negativen Beschleunigongen
oder im Falle einer Bruchlendumg den Piloten weder behindern poch werletzen kénmen,

Ingtallation won Batterien, Funkgerfien, Hihenschreibemrn usw. siche
Wertmngehandbuch Flati 11-1 .

dugtrimen von za leizhien Fileten
Trimegewieht kémmen vor den Pedalen zuf eine Gewindestenge gesteckt und mit elner
perindelten Mutter festgespammi werden.

1 rdnmgewicht {2.45k€ ) kompensiert 5X8 fehlendes Pilotengewlcht

Bedfendruck: 3.5 bar ffir Heuptrad, 2.5 ber fiir Spormrad,




Sichers Shfancglizstvielische

Bei 190 kaw/h 5,3 & posiiiv

wnd 2,65 g negativ

dczisoern Schreider 24 -9
i - Flughendbuch LS54~z Blatt -9
Fivezergrsau GCrubH
fusgeber hpr.B%
Betriebsgrenzen
Hungtflug: Hicht erlazubt.

Bei 280 Im/h 4,0 g posiiiv

wmd 1,5 g negstiw




cllzden Schneider | Blatt 1-10

‘:fJ

F loghandboch L54-
Flupzeugbar GmbH loghendbuc ® ]
fusnabe Jan.Bh

Betrichsgrenzen

Betriebsarten: Iiechiflug (YFR-Flug) Jja

Wolkenflug j=, wenn aufgrund der vorhandenen Mindestausrlstung im
Priffschein wvom Prifer best@tigt und

al mit lesren Wassertanks bei LS4-a Tanks, Fassunos-
vermigen B0~85 Liter pro Fliigel

b)Y mit vellen Wassertanks nach Durchfthrung der TH ¢ﬂ23
Einbeu wen L34 Tanks, Fassungsvermbgen 65-70 Liter
pro Fllgel

Mindestausristunn:  fir Sicht- und Wolkenflug im Wartungshandbech Blath 12-1

angegeben

Sollbrurhstelles Tl Windenschiepp und Flugzeugschlepp max. 600 kg




Rolladen Schneider : Elathie-1
Np—— _
Flugzeugban Gubd -~ Fiughandbuch S4ra fusgebe: Epr.B3
- Hobverfzhren

berzogener Fluszustand {Sackilng)

Beim Uhergang in den Sackflug beginmt ein lelchtes Leitwe:jksschiitteln. Die
Querrnderwitksemkedt ist wm ca. 50% vermindert und die Sinkgeschwindigheit
nimnt deutlich wmu.

Beenden des Seckilwges durch "Nachdriieken™ des Hohensieusrs.

Truadeln:

Vird im Sackflug der instellwinkel durch weiteres "Ziehen" am Eniippel deutlich
erhht, dzmn kann Je pach Schwezpunkilege "Trodeln™ die Folge eines sinseitipgen
Abkippens iber einen Fligel sedin,

Beenden des Trufelns: Hfhenruder wachlzssen, Seitenruder woll gegen Tredelrichiung

austreten bias die Drelnmg sufhtri, dann vorsichiig
Abfengen.~

Feenden des Absohmiervorsmnes: wie Reenden des Trudelns.

Ebhenverlust bedim Trudelpausieiten: ca. 50 m
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Rollsden Schneider Blatt: 2-2
Flugherdbuch L34-a =
Flugzenghban GmbE | busgsbe: hApr.E3
_ Rotverfabren
Semnellilugbegrenmme

Deuten slle inzeichen davenf hin, dal z.B. beim Tnterfliegen grofer WolkerbZpke
pler Im Blindflug bel starker Turbulenz die gewinschie Fluggeschwindigieit Hber—
schritten wird, deon sind migiichst noch im grimen Fahrimesserberelch die Brems—
klzppen apscofchren, In NotifHllen kEmnen sie zuch bei der HéchstzulZssigen
Cescinindigkeit ausgefzhren werden, jedoch ist demn zu beachten, dab die Erems—
k¥lzppen nach dem Entriegeln ruckerilg hersusgesaugt werden wd wengenchme
negative Beschleunigmgen Pewlirken, )

Beiw Abstieg mit ausgefabrenen Bremsklappen bel "Starker Turbulemz® sclilie der
grilng Fehrimesserbereich nicht verlassen werden, [Wellenflug)

Baubennotzbwerfl

Roten Griff rechis zm Instrumentenbrett bis zum inschlag ziehen wnd wieder Izs—
lassen, dann gleichreitiz mit beiden HEnden dle seitlichen Eaubewverrlegelungen
tffnen wnd dle Haube wegdrilckenm, fuch mmsekshrie Reihenfolpme!




Bolladen Schmeider 1 Elati: 2-3
i Flughendbuch LS4 ~g - ™
Flugzenghen GubE | fasgeber  Apr.E3
Hotwrerfahren

Regen
Bel Regen mit deutlicher Verminderung der Flugleistungen rechnen und im Lendesnilug

eire wm mindestends 10 km/h h¥hers als iibliche lenieaniluggeschwindigkeit wihlen,

Zur besgeren Sichi Hzubenfenster ganz offnen.

Vereigung
Wesserbellast schon wor der Versloungsgefalr ablassen, um zusdizliche Verslsung

des HBumplendes und des Leiiwerks durch dap auslaufende Wasser za vermelden,
Enenso kamn Jurch unterschisdliche Tereismng eine mur sinseitige Entleerung der
Wessertanlks mbglich sein.

Bel Versizungsgefzhs voo arfen Eufsrgingisgkeilt durch fortgesetzies Bewegen zllex
Buder anfrechiezrhelten. Zur besseren Flcht Huubenfenster Sffnens

»




Rolladen Schmeider ) Hiatt: 31

. Flugzevgbaun GzbE

Flughendbuch L84 —=

fusgebe s dpr.83

Tormalverfah-en

Montzze

1

2a

N
4o

Sa
u

T

Be
Fe

1o

Mle Fontagebolzen und Puchsen einschlieflich der Eauptbolzen sHuherm tmd
fetten.

Linken Fliigel einpschisben, auf dis V-Form achien.

Hechten Fligel einschieben, auf die V=Form zchiem,

Haupibolzen nacheinsnder einschieben wemn dle Helmewgen fluchien,
Eanpthelzen sicheruz.

Ankcnppelin der BremeWlappensteverimg mit den Schnellverschillssen

Sichern der Bremsklappenstenermgs—Schnellverschliiisse dwrch Drehen der L
Sichemyigshiiles bis zum fnschiag Uber den Terschlufkopf, Komtrolles der
Sicherung durch den Versuch die Schnellverschliisse zu demontieren. Siehe
such Bild Seite 3-2.

Ardcgppeln der Quersteuerung mit den Scelmellwexschilissen,

Sichern der Querstenermgs-Schmellwerschlisse durch Dwehen der LS~Sicherungs—
kilese bis zuwn inschlag Hiber den Verschlufkopf. Konirolle der Sichering dwreh
den Versuch die Schnellverschiliisse zu dsmontieren, Sishe auch Bild Seite 32,

Sichtkomtrplle der Steuermgsanschifisse mit Hilfe dey Farbmarkierug iiber
den Bpiegel im Hofferraumdeckel.




Rolladen Schueider ’ Eia‘i‘t: .2
i | Fiughendbuch LS4-a
Flugzeagban Gobd | Flughandbuc " fusgebhe: Apr.83
Hormalwerizhren
Montage Fortsetzung: Ansehln® der Sehnellverschliisse Bremsklappen,Ouerrudsr
Faxbnarkiemg\ - [

1“ [ % Aq—_j
//

L

Verschlunl
angeluppelt

Ferschinh
angekoppelt
und gesichert

Die LE-Bicherungshiilse izt zum Patent angemeldet
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Rollsden Schmeider | Blatt 33

oA~
Flughandbuch Si—a | tusgsbe: spr.ss

e
120

T4,

15.

Hormaiverfehren

Einban der Fetierie in dis Seitenilosse.

bufsetzen dzs HShanleiivwerks wnd Verspennen der Sicherungsmoiter mit &em
Sicherungsschlivssel oder Geldstilck bis Aulhingung spiselfrel 1st wmd dle
rote Markierung enm Alu-Leitwerksbeschlag nicht mehr sichibar ist.

Einstecken der Xompensstiomsdiise, Einbau der Batterie (wenn nicht bexeits
in der Seitenflosse) wnd des Barografen, AnschluB des automatischen Fzli-
schivms an der rot gekennzeichkneten Stelle mur mit der Curitsclhlianie.

4bkleben von Flilgel-Rumpf-lbergeng zuf Ober— umd Tnterssite sowie
Sicherungsloch anf der Cherseite des FEohenleitwarks,

Fillen der Wzssertenks und kurzzeitig priifen, ob zus beiden Tenks Wasser
wigder abgelazsen werden karma

Jemontege: Tmgekehriz Heihenfolge wie Monizge. Vor dem Hersusziehen dex

Hauptholzen Querstevsrmmeg wnd Exemsklappensieuerung durch Zuriick-
dreghen der L3-Sicherungshillse enisichern und abimppelsn.




en Schoeld : Elatt: 3-4
Folladen ‘ glder Flughandbuch | 1S4 —a - — -
Flugzengbau Gebl I gzabet Ay, 83

Hormalverfzhren

Forrtrollen vor dem Flugbetriesh

1a

P

3.
4.
54
6.
Te
Ba

3.

10, Uberpriifen der Bordpspiere {RBowdbuch, Flughandbuch eir.)

11. Startcheck nach der Checklisie woter der Imstrumenten-ibdeckung.

Luftdmck-Hontrelle Rad : 3.5 bar, Spernrzd 2.5 bar.,

PriwisseruneslBoher auf Iwrcheeng rriifen, dzbel Dichiheit des Wasserballast— .

eyatems feststellen,

Druckentnzhmestellen fiw Statlschen Druck, Gesentdruck und Kompensationsdilze
guf Verpchmytrmmg prilfen.

Punktion der Radbremse priifen,

Funkiticon dex Schleppioupnliung prifen,

Funkiion des Hawben-Fotabwurfs prilfen.

»

Beladuneskentrolle (Mindest— und Eéchsizuladung, Trizmgewichie, Batterieposition

Rmktionskentrelle der Instruzentierung einschliel®lich der &m}{anlge.

Binstellen von Rickenlehne wnd FPedalen.




Rolladen Schmeider ] Flatts 3-5

Tlugzeugben Grbd Fl:caghem‘;buch L3 ~a Ansgabe: hpr.83

Hormalverfahren

Yonitrollen nech dem Flugbhefrieb

1. BEubern von Insekten wnd Sizub,

2, Eventuell eingedrungenes Regenwasser aus den PremsklappenkZsien mit ednem
Schwamn enifernen.

e Entleemmg der Wessersicke ilberpriifen.

Verstellen der Seitenstensrvpedala

Turehfithrbar am Boden wnd in der Inft. tlasien der Pedale und L¥sen der
Sperzilinke, Beim Terstellen nach veorne mit den ibsEtzen Pedale nzekl vorme in
die gewinschts Position schieben umd einwasten lassen, Bein Verstellen nech
hinten Pedale mit dem Spesckiinkenzug suriickziechen wund in der gewlinschien
Position einczsten lassen.

Verstellen der Rickerndlehne

Die FRilckenlehne hat 2 Einstellméglichkeiien. Die am unteren Ende muB haupt-
sichlich zum Anpessen verschiledenartiger Fallschirme eingestelli werdem, das
Seil zum Entriegeln ist durch dem Sehlitz in der Lehne nur za Boden errvelchbar.
Iie Helgungsverstellmdzlichlelt Marm im Flug dwrchgelithrt werden. Jabedl ist =u
heachten, dafi der Arretierstiift am der rechien Bordwand iz Sicherungsschiitz
einrgstet und die Sehwiterpurte entsprechend gelockexi bzw, nzchpezogen werden.
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Rolladen Schneider Blait 3~7

Flughandbuch LS4 -2
Flugzengban GubH '

| Ausgaber Lpr.B3

Hormalverfahran

Trd oo .
Bei dey Trimmumg sind Trimmhebel und Trimp-Verrisgelungshebel rdumlich geizenmt.

Der Trimm-Verriegelungshebel ist am Steuerkniippel angeordnet. Wird ex gezogen,
flarm ist srst der elgeniliche Trimmhebel Iinks an Ger Bordwend frei und kamm
zvm Wegtrirmen der Sieuwerkmiippelkrdfte bzw. rum Eintrizmen der gewiinschien
Flugzeschwindigkelt benuizt werden. Nach denm Bintrimmveorgang wird der Trimme
verriegelvngshebel wieder losgelassen, um den Trirmzmstand zu fixieren.

in der Stellung des Trimmhebels in Besug wur markierden Neuwlral-Fosition 1st
Ser Primmzuetand (wie stark kopflasiig cder schwanzlastig) leicht zu erkenmen.




Eollsden Schnslder Blati: 3-8

Flughendbuch L84 —n

Flugzesgben Gxbl | dusgzbes Apr.83

Hormalverfzhmren

Waszerbzllast

Jeder Wasserfank kenm ca.85 Iditer Wasser fassen, Die Hichstzuldsslge Wessermenge
ist avg der Tebelle anf Blatt 1=T ersichilich.

Einfiilens

Ablessent

Achtong

Zuerst den pugehdrigen WesserzblaBhebel anf "Getfinet"™ stellsn, Tommes
den zu betankenden Fligel am Boden ablegen. Wenn mdglich mit Hilfe
des Betankungsschlzuchs dde Restluft im Wassersack mit fSem Mamd

heraugsaugen, bevor mit dem Wassereinfilllen bsgommen wird. Gegen

Ende des Betemkens Filllschlauwch Efters znxs dem Wesserzblafloch
heransziehen, damit Restluft aus dem Wassersack endtweichenm karm.
Wiemals mit mehr Wasserdruck als o.1 atil {das ist 1 m Wassersi@ulen
Héhe} die Wasgersicke betaniern,

Beide 4blaBhebel glelchzeitig 6ffnen. In 10 Selmden fliefen ca, 10
Iiter Wesser sus den Tanks,

Wenn sich ein Waesseriank nur unvollstindig entleert, {dles kaxn
festgestellt werden, wenn hei Freigabe der Steuerung ein Flipel nach
mten tendliert) damn ist dlese Tnsymmeitrde beim husrollen nach der
Tandung Sorch frihoeitipes Goegenstevern aznezugieichen,

MNiige mit Wesserballest mmterhalb 0° Celsins sind nur danmn gefahrlos
Syrehfibrbar, wenn dazs Wasser exst nach Ser Landung gbgelassen wird,
Bei teilweise meffiliten Tenks sind die Fifigel vor den Start und beim
fnrellen waegrechdt zu heliten um eine wmsympetriache Wasserveriteilwng
mm vermeidern.,




Rollzden Schmeider Hlatt: 39
Flughandbuch LiSd-a
Flugzenghen CmbE dusgaber dpr. 83
_ Normalwerfahren

Windensehlewn

Riickenlehne kZrpergerechi einsiellen (siehe Blatt 3—5) und Gurizeug fest
enzichen tn ein Puricirubaschen wilrend des Mnschleppens und des stellen
Steigflugs zu vermelden.

Trlmmmg zuf leicht kopflasils stellen, erkermbar an der Trimmstellungsenzelge:
Stellungezelpger vor fer -Helerenzmarke.

Ten Windenfshrer um ein nicht zu hefiipes inschleppen bitten, Je heitizexr dasz
inschleppen, wn &0 etixrker dle Aufbivmmeigung.

Beim Anschleppen leicht Avbremsen, uwm eln fberrollen des Behleppseils zu
wermeidens

Dentliches Yachiricken 1st je nach Heftigkelt des Anechleppens bls Ende des
Ubergengsbogens eriorderiich,

Mirdestechleppgeschvindigkeit: ohme Wesserballast = 90 km/h
mit mex, Wesserballast = 110 ko/h




Relladen Schnelder | Blats Z=10

i Flughendbuch . LSd-z Anggaber Ipr.o0i
Flugzeugtau Gabd

Normalverfabrren

Flugzengschlepp

Trimmune auf leichi kopflagtis stellen, erkermmber an der Trimmsitellungsanzeige:
Stellungszeiger vor der Referenzmaerke.

Die Querruderwirksambkelt beim Mnrollen 1EBRE sich durch leichtes fusfehren der
Eremsklappen dewltlich verhessern. Kurz vor dem Abhchen sind sie deon wieder
einzufahren,

Beim Anschieppen leichi anbremsen, mm ein lherroller des Schleppseils zu
vermeiden,

Mindestschleppmeschwindipgkeit ohne Wasserbellest = 100 lmf'h
=it Wasserballest = 120 lm/h

Zuligsige Schleppreillfinge: 30 bis BO m.

Bz karm zn der Pug~ oler =n der Schwerpunictkupplung gestertet werden, Fai
Schlepp an der Schwerpmictkupplung derf das Einsiehfehrwerk erst nach dem
dusklinken eingefzhren werden, d= dis Fupplung an Fehrwerk hEngt,




Rollzden Schnsider i - baen 15t Blatt ]
] Flughandbn g, N
Flugzeuvgban Gabd - | ‘ fusgabe: %pr.aj
i Nerpalyerfalren
Frefer Flye

herziehseschuindigkelit llegt im stetigen Geradeamsflug bei €5 bis To km/h
ohnme Wasserballast, Bei Hochstwassermenge bei 80 bis 85 km/h.
Azhtwngr Bel Fliigen mit leeren Woesertsrks sind die AblaBhebel zuf "Dffen® on

gtellen, damit sich bei Hdhengewirm kein Uberdruck in den Wessersfickem Dbilden
kznn,

Bester Gledtwinkel: zwischen 90 und 100 km/fh.

Sehnellfine:

41le Sehnellfiugpeschwindigreiten austrimmen, Fluggeschwindligreit regelmibig

am Fohrimesser kontrollleren damit Grenzwerte nicht unbeabsichtigt iiberachritfen
werden,




. (b)mmkm?oﬁﬁonm&msmmmmavwh .

M &H@mewdammyhgs ausgg"abmwadm, dann sind
mfaﬂefmmaﬂﬁe&emk@pmam Miﬁianegdn.

) vmmmmmvmmmaammm
memmmmmammmmw&
(d) Mit den Bremskiappen 162 sich der Gleitwinkel in weiten Grenzen steaem, so dab anf
! smm;wmmmmmmwwmm
mit susgefalivenen Bremsklappen sebr kopflasti, was sich bei niedrigen
— “Geschwindigkeiten und bl schon 3m mehmmhopﬂasugmlﬁhmgmdm
oo HEvhearder nicht gznz aitsstenern bt

_MARMWWWMMW
Wasserballast mddm ‘90 Farv/k.

: me’asserbaM wickt uniter 105 kanfk
K_,___g Die Mindestfluggeschwindigkeis erkoht sick ..

bei ausgefakrenen Bremsklappen mm.w!mm.
bei Regen und ausgefakrenen Breiskloppen  um etwa 20 an'ke.

Aunsgabe: Oktober 1999 LBA-inerk. Revision-~ 1 Blatt 3-12




Rolladen Schnaider | Blatt 3-13

Flugzeugban GodE Flughandbuoh L1542 Jisgane: Apm.53
Yeormalverfohren

Hohenfliige

Mit zunchmender Flughthe ist die wom Fahrimesser smeezelgle Geschwindigkedt
geringes als die tetsichliche gegeniber Iult.

Die Differens gwischen "wahrer Ceschwindigkeit™ wnd angezeigter Ceschwindiglkelit
wichst »it mumehmender Efhe, )

Dies het keinen Binfluf zuf die Belastomz 2des Flugzeugs, d.h, die FMerkierumgen
auf dem Fahrimesser wverlieren nicht ihwe GEItigeelit,

Aber die GrBBe der "waliren CGeschwindigieii™ beeinflunBit das Flatterverhaltien
des Flugzengs,

Die Flattererprobung ergab, daB bis 2000 m Hthe bis zu einer angepeigien
Geschwindigkeit von 280 km/h geniigerd Flattersicherheii vorhenden ist.

Hieraus ergeben sich dis anf Flati 1-2 angegebenen hfhengbhinolesn
htchstmilisaigen Geschwindigkeifsn, die £3 dem Piloten emmbgilichen, die als
flattersicher erprobien "wablren Geschwindigheiten™ elnsuhalfene

Beiapiel: Werm in 6000 m Hbhe eine Fluggeschwindigkeit ven 227 km/h angezeigh
wird, denn betrigt die "wshre Geschwindipkeit" gegemilber Luft 280 Jmy/h.
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